






Mesure du poids au timon  
sur une balance commerciale
Pour mesurer le poids au timon ou sur le pivot 
d’attelage réel, détachez la remorque et placez 
uniquement le timon (pivot d’attelage) sur une 
balance (à la hauteur de la boule d’attelage ou 
du pivot d’attelage de remorque à sellette). Si le 
poids au timon ou sur le pivot d’attelage dépasse 
la limite de poids supérieure, déplacez le contenu 
de la remorque vers l’arrière pour atteindre le poids 
recommandé. Si le poids au timon ou sur le pivot 
d’attelage est en dessous de la limite inférieure, 
déplacez la charge vers l’avant.

RENSEIGNEMENTS 
SUR LE POIDS

LE POIDS À VIDE EN ORDRE DE MARCHE  
est le poids du véhicule comprenant un réservoir de 
carburant plein et tous les équipements de série. Cela ne 
comprend pas le poids des passagers, du chargement et 
de tout équipement en option. Le conseiller en vente de 
votre concessionnaire peut vous fournir ce chiffre pour le 
véhicule qui vous intéresse.

LE POIDS DE LA CHARGE  
comprend tout le poids ajouté au poids à vide 
en ordre de marche, dont celui du chargement 
et de l’équipement en option (consultez votre 
conseiller en vente). Lors du remorquage, le 
poids au timon ou sur le pivot d’attelage fait 
aussi partie du poids de la charge.

LA CHARGE UTILE  
est le poids combiné maximal autorisé 
du chargement et des passagers que 
le véhicule peut transporter. Cela 
correspond au poids total autorisé en 
charge moins le poids à vide en ordre 
de marche.

Poids total en charge (PTC) 
Il s’agit du poids à vide en ordre de marche auquel s’ajoute le poids réel de la charge 
et des occupants. Il ne faut pas oublier que le PTC n’est pas une limite ou une 
spécification, il représente le poids réel qu’on obtient lorsque le véhicule est chargé au 
maximum de sa capacité, puis placé sur une balance.

Poids total autorisé en charge (PTAC) 
Poids maximal autorisé du véhicule entièrement chargé (y compris les passagers et le 
chargement). Le PTAC, comme les autres limites de poids, ainsi que la dimension des 
pneus et des jantes et la pression de gonflage, figure sur l’étiquette d’homologation du 
véhicule qui se trouve près de la serrure sur la porte avant gauche ou sur le pied milieu 
(voir la page suivante). Le PTC ne doit jamais dépasser le PTAC.

Poids maximal à l’essieu (PME) 
Il s’agit du poids total placé sur chaque essieu (avant et arrière). Pour déterminer les 
poids maximaux à l’essieu pour votre combinaison de véhicule et de remorque, amenez 
votre véhicule et votre remorque chargés à une balance. Avec la remorque fixée au 
véhicule, placez les roues avant du véhicule sur la balance pour obtenir le PME avant. 
Pour obtenir le PME arrière, pesez le véhicule avec la remorque fixée, mais seulement 
avec les quatre roues du véhicule sur la balance. Il suffit de soustraire le PME avant au 
nombre obtenu pour obtenir le PME arrière.

Poids maximal autorisé à l’essieu (PMAE) 
Il s’agit du poids maximal pouvant être supporté par un seul essieu (avant ou arrière). 
Ces valeurs sont également indiquées sur l’étiquette d’homologation. La charge 
totale sur chaque essieu ne doit jamais dépasser le PMAE.
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Si vous ne connaissez pas le rapport de pont de votre véhicule, 
vérifiez l’étiquette d’homologation du camion (située près de 
la serrure sur la porte avant gauche ou sur le pied milieu). Sous 
le code à barres, vous verrez le mot AXLE (pont) et un code à 
deux caractères. Consultez le tableau ci-dessous pour repérer le 
rapport de pont qui correspond à ce code.  

Exemple d’étiquette d’homologation d’un camion
(Consultez l’étiquette réelle sur votre véhicule.)

RAPPORTS ET CODES 
DE PONT ARRIÈRE 

CONNAÎTRE SES 
LIMITES

COMMENT TROUVER LE
RAPPORT DE PONT 
DE VOTRE CAMION

Poids total roulant (PTR) 
C’est le poids du véhicule chargé plus le poids de la remorque entièrement 
chargée. Il s’agit du poids réel obtenu quand on pèse ensemble le véhicule 
et sa remorque sur une balance.
Poids total roulant autorisé (PTRA)
C’est le poids maximal autorisé du véhicule tracteur et de la remorque 
en charge (y compris tous les occupants et le chargement) que le 
véhicule peut déplacer sans risque de dommages. (Important : Les freins 
du véhicule tracteur sont prévus pour fonctionner au PTAC et NON au 
PTRA. Des freins fonctionnels distincts doivent être utilisés pour assurer 
la maîtrise des véhicules remorqués et des remorques pesant plus de 
1 500 lb lorsqu’elles sont chargées.) Le PTR mesuré ne doit jamais 
dépasser le PTRA.
Poids maximal de la remorque en charge 
(Comme il est indiqué dans les tableaux de sélection de la capacité de 
remorquage des pages 18 à 33.) C’est le poids maximal d’une remorque 
et de sa charge que le véhicule peut tracter, en fonction du PTC minimum 
du véhicule tracteur. Il est basé sur un véhicule tracteur doté de toutes 
les options obligatoires, sans chargement, avec un poids au timon de 
10 % (remorque classique) ou un poids sur le pivot d’attelage de 15 % 
(remorque à sellette) ainsi qu’un conducteur et un passager de 150 lb 
chacun. Les modèles de châssis-cabines Série F Super Duty® sont 
également basés sur un poids de carrosserie rapportée de 80 lb par pied 
de distance cabine-essieu. Il faut déduire de ces valeurs le poids des 
options, des passagers, du chargement et de l’attelage supplémentaires.
Poids au timon ou sur le pivot d’attelage 
à sellette 
Il s’agit d’une autre mesure essentielle qu’il faut établir avant de tracter 
une remorque. Il correspond à la quantité du poids de la remorque qui 
appuie sur l’attelage de remorque. Un poids au timon ou sur le pivot 
d’attelage trop élevé peut causer des dommages à la suspension ou à 
la transmission et peut abaisser l’arrière du véhicule, ce qui entraîne le 
soulèvement des roues avant à un point où l’adhérence, la réponse de la 
direction et le freinage peuvent être gravement compromis. Un poids au 
timon ou sur le pivot d’attelage trop faible peut réduire l’adhérence des 
roues arrière et entraîner une instabilité, ce qui peut causer une oscillation 
à l’arrière du véhicule ou une mise en portefeuille.
Les poids au timon ou sur le pivot d’attelage doivent respecter les critères 
suivants* :
– �Pour les remorques jusqu’à 2 000 lb, le poids au timon ne doit pas 

dépasser 200 lb 
– �Pour les remorques classiques de plus de 2 000 lb, il doit correspondre  

à 10 % du poids de la remorque en charge
– �Pour les remorques à sellette, le poids sur le pivot d’attelage doit 

correspondre à 15 % du poids de la remorque en charge
Exemples : Pour une remorque classique de 5 000 lb, multiplier 5 000 
par 0,10 pour obtenir un poids au timon approprié de 500 lb. Pour une 
remorque à sellette de 11 500 lb, multiplier 11 500 par 0,15 pour une charge 
sur le pivot d’attelage de 1 725 lb.
Remarque : Assurez-vous que l’ajout du poids au timon ou sur le pivot 
d’attelage ne fait pas dépasser les limites de poids essentielles du 
véhicule tracteur (PTAC et PMAE arrière). Rappelez-vous que le PTAC et le 
PMAE figurent sur l’étiquette d’homologation du véhicule. Si l’une de ces 
limites est dépassée, vous devez choisir un plus gros véhicule ou une plus 
petite remorque.
* �Consultez le tableau à la page 38 pour les recommandations concernant le poids au timon avec les 

attelages de remorque Ford posés en usine.

Conversion métrique : afin d’obtenir les poids en kilogrammes, multipliez 
les livres par 0,45; afin d’obtenir les mesures en centimètres, multipliez 
les pieds par 30,48.  
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REMORQUAGE 
EN TOUTE 
SÉCURITÉ 
POUR 

TOUS LES 
VÉHICULES

Les photos, les illustrations et 
les renseignements présentés 
ici étaient exacts au moment de 
l’approbation de l’impression. Ford 
se réserve le droit de supprimer ou 
de modifier les spécifications ou 
les modèles en tout temps sans 
obligation de sa part. Certaines 
caractéristiques représentées ou 
décrites sont livrables en option 
moyennant supplément. Certaines 
options sont obligatoires en 
combinaison avec d’autres options. 
Consultez votre concessionnaire 
pour obtenir les renseignements 
les plus récents et les plus 
complets sur les versions, les 
caractéristiques, les prix et la 
disponibilité.

Beaucoup des véhicules de 
loisirs représentés dans cette 
brochure ont été modifiés ou 
construits par des compagnies 
autres que Ford. Ford n’accepte 
aucune responsabilité pour ces 
modifications ou constructions.

Conversion métrique : afin d’obtenir les poids en kilogrammes, multipliez les livres par 0,45; afin d’obtenir les mesures en centimètres, multipliez les pieds par 30,48.

Tracter une remorque 
est exigeant pour 
votre véhicule, 
votre remorque 
et vos techniques 
de conduite 
personnelles. Il 
suffit de suivre 
quelques règles de 
base et vous pourrez 
remorquer en toute 
sécurité et avec un 
grand plaisir.

Pour obtenir de plus  
amples renseignements  
sur le remorquage de 
loisir et la traction 
d’une remorque, 
consultez le site Web 
p2p.dealerconnection.com. 

Répartition du poids
Pour une tenue de route et un freinage 
optimaux, la charge doit être distribuée 
adéquatement.
Pour une tenue de route améliorée, maintenez le 
centre de gravité bas.
Environ 60 % du poids autorisé en charge doit 
être dans la moitié avant de la remorque, et 
40 % dans la moitié arrière (dans les limites du 
poids du timon ou du pivot d’attelage).
La charge doit être équilibrée latéralement afin 
d’optimiser la tenue de route et de limiter l’usure 
des pneus.
La charge doit être fixée adéquatement pour 
éviter les déplacements lors des virages ou des 
freinages pouvant causer une perte de contrôle 
soudaine.
Avant de commencer
Avant de partir, exercez-vous, avec la remorque, 
à tourner, à vous arrêter et à reculer dans une 
zone éloignée de la circulation dense.
Connaissez le dégagement requis pour le toit de 
la remorque.
Vérifiez l’équipement (à l’aide d’une liste de 
vérification).
Manœuvres de recul
Reculez lentement; demandez à une autre 
personne de vous guider depuis l’arrière de la 
remorque.
Posez la main au bas du volant et faites tourner 
celui-ci dans la direction vers laquelle vous 
voulez déplacer la remorque.
Procédez par petits coups; un léger mouvement 
du volant se traduit par un déplacement 
beaucoup plus grand de l’arrière de la remorque.
Virages
Dans les virages, assurez-vous de tourner assez 
largement pour permettre à la remorque d’éviter 
les bords de trottoir et autres obstacles.
Freinage
Prévoyez une distance d’arrêt beaucoup plus 
longue quand vous tirez une remorque.
N’oubliez pas que le système de freinage 
du véhicule tracteur est prévu pour le 
fonctionnement au PTAC et non au PTRA.
Si le véhicule tracteur est un F-150, un Série F 
Super Duty®, un Transit ou un Expedition et que 
votre remorque est dotée de freins électriques, 
la commande de freins de remorque intégrée, 
offerte en option, assure un freinage de la 
remorque efficace et en douceur en activant les 
freins électriques ou électrohydrauliques de la 
remorque proportionnellement à la pression de 
freinage du véhicule tracteur.
Si vous constatez une oscillation de la remorque 
et que votre véhicule est équipé de freins 
électriques et d’une commande de freins, 
utilisez-la pour activer les freins de la remorque 
manuellement. N’appliquez pas les freins du 
véhicule tracteur, car cela pourrait augmenter 
l’oscillation.
Remorquage dans les pentes
Rétrogradez la boîte de vitesses pour faciliter 
le freinage dans les descentes raides et pour 
augmenter la puissance (éviter que le moteur 
peine) dans les montées.
Avec la boîte de vitesses TorqShift®, 
choisissez le mode de traction pour éliminer 
automatiquement les hésitations indésirables 
dans les montées et aider à contrôler la vitesse 
du véhicule dans les descentes.

Stationnement avec 
une remorque
Dans la mesure du possible, ne stationnez pas 
votre véhicule avec une remorque attelée dans 
une pente. Toutefois, si cela est nécessaire, 
placez des cales sous les roues de la remorque 
en suivant les instructions ci-dessous.
Appuyez sur la pédale de frein de service et 
maintenez-la enfoncée.
Demandez à une autre personne de placer des 
cales sous les roues de la remorque, du côté en 
pente.
Une fois les cales en place, relâchez la pédale 
de frein de service en vous assurant que les 
cales permettent d’immobiliser le véhicule et la 
remorque.
Serrez le frein de stationnement.
Pour un véhicule à boîte de vitesses 
automatique, mettez le levier à P 
(stationnement). Pour un véhicule à boîte 
manuelle, mettez le levier à R (marche arrière).
Si votre véhicule est muni de quatre roues 
motrices, assurez-vous que la boîte de transfert 
n’est pas à N (point mort).
Démarrage à partir d’un  
stationnement en pente
Appuyez sur la pédale de frein de service et 
maintenez-la enfoncée.
Démarrez avec la boîte de vitesses en mode 
stationnement (automatique) ou neutre 
(manuelle).
Mettez le véhicule en route et desserrez le frein 
de stationnement.
Relâchez la pédale de frein et montez la pente 
pour dégager les cales des roues.
Appuyez sur la pédale de frein pour qu’une autre 
personne récupère les cales.
Accélération et dépassement
Le supplément de poids de la remorque 
peut diminuer considérablement la capacité 
d’accélération du véhicule tracteur; faites preuve 
de prudence.
Pour dépasser un véhicule plus lent, il faut 
disposer d’une plus grande distance. N’oubliez 
pas que la longueur supplémentaire de la 
remorque doit dépasser l’autre véhicule avant de 
réintégrer la voie d’origine.
Activez le clignotant avant de dépasser et faites-
le sur terrain plat, avec une distance suffisante.
Au besoin, rétrogradez avant de dépasser pour 
disposer d’une plus grande accélération.
Conduite avec une boîte 
automatique à vitesse 
surmultipliée
Avec certaines boîtes automatiques à 
surmultipliée, le remorquage peut entraîner un 
nombre excessif de changements de rapports 
entre la surmultipliée et la vitesse inférieure, 
surtout en terrain vallonné.
Pour éviter cette situation et obtenir un 
comportement plus uniforme, il est possible de 
neutraliser la surmultipliée (consultez le Manuel 
du propriétaire du véhicule).
Si vous n’observez pas de changements de 
rapports excessifs, utilisez la surmultipliée afin 
d’optimiser la consommation de carburant.
La surmultipliée peut également être neutralisée 
pour utiliser le frein moteur lors de la descente 
de pentes.
Lorsqu’il est disponible, choisissez le mode de 
traction pour éliminer automatiquement les 
hésitations indésirables dans les montées et 
aider à contrôler la vitesse du véhicule dans  
les descentes.

Conduite avec un régulateur 
de vitesse
Désactivez le régulateur de vitesse si vous 
tractez une lourde charge ou si vous conduisez 
sur un terrain vallonné. Le régulateur de vitesse 
peut se désactiver automatiquement lorsque 
vous tractez une charge sur une longue pente 
raide. Faites preuve de prudence quand vous 
conduisez sur des routes mouillées et évitez 
d’utiliser le régulateur de vitesse lorsqu’il pleut 
ou neige.
Pression des pneus
Des pneus sous-gonflés chauffent 
exagérément. Ils peuvent se détériorer et 
conduire à une perte de maîtrise du véhicule.
Des pneus surgonflés peuvent s’user de 
façon inégale et compromettre l’adhérence 
et diminuer la performance de freinage du 
véhicule.
Il faut s’assurer fréquemment que les pressions 
de gonflage à froid des pneus sont conformes 
aux recommandations.
Utilisation du pneu de secours
Un pneu de secours classique, conventionnel 
et identique est requis pour la traction d’une 
remorque (des pneus de petite taille, compacts 
ou disparates ne devraient pas être utilisés; 
remplacez toujours le pneu de secours avec un 
nouveau pneu routier dès que possible).
Sur la route
Après environ 80 km, arrêtez-vous dans un 
endroit sûr et vérifiez :
L’attelage de remorque
Les connexions électriques et les clignotants
Les écrous des roues de la remorque pour 
s’assurer qu’ils sont bien serrés
Le niveau d’huile moteur (vérifiez-le 
régulièrement tout au long du trajet)
Fonctionnement en haute 
altitude
Les moteurs à essence perdent environ de 3 % 
à 4 % de leur puissance par tranche de 1 000 pi 
d’élévation. On recommande une diminution 
des PTC et PTR de 2 % par 1 000 pieds 
d’élévation, à partir d’une altitude de 1 000 pi, 
pour maintenir les performances.
Considérations liées au 
groupe motopropulseur/à la 
surface frontale
Les tableaux de ce guide indiquent la cylindrée 
minimale nécessaire pour déplacer le PTR du 
véhicule tracteur et de la remorque.
Cependant, dans certaines conditions (p. ex., si 
la remorque a une grande surface frontale qui 
augmente considérablement le frottement de 
l’air ou lors du remorquage en terrain vallonné 
ou montagneux), il convient de choisir un 
moteur de plus grande cylindrée.

Le choix d’une remorque dont la partie avant 
est arrondie et à faible traînée aidera à 
optimiser les performances et le rendement 
écoénergétique.

Remarque : �Consultez le Manuel du 
propriétaire du véhicule pour 
plus de renseignements sur 
le remorquage avec votre 
véhicule.


